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Beschreibung 

Die Erfindung bctrifft ein Schneckengetriebe wie es 
beispielswehe be! einem elektrischen Fensterheber fOr 
ein Kraftfahrzeug benutzt wlrd. nach dem Oberbegriff 5 
desAnspruchsl. 

Mit der zunehmenden Nachfrage der Verbraucher 
nach hochwertigen Kraftfahrzeugen (insbesondere Per- 
sonenkraftfahrzeugen) wlrd ein immer gr6Ber werden- 
der Anteil der Fahizeuge mit elektrischen Festerhebern 10 
ausgerilstet, weshalb eine zunehmende Anzahl von Mo^ 
toren gebraucht wird Wenn der Schalter eines elektri- 
schen Fensterhebers eingeschaitet bleibt, dann bewegt 
sich die Fensterscheibe nach oben oder nach unten, und 
wenn sie mit dem Fensterrahmen in Berflhrung kommt» 15 
dann wird der Motor zwangsweise angehalten. Zu die- 
sem Zeitpunkt sind sowohl der Motor als auch em Un- 
tersetzungsgetriebe einer StoBbelastung ausgesetzt, 
und es ist deshalb eine DSmpfer- oder Puffereinrichtung 
eingebaut, um einen solchen Schlag abzudampfen und 20 
dadurch eine Beschadigung des Untersetzungsgetriebes 
zu verhindern. 

Ein herkdmmliches Schneckengetriebe der eingangs 
genannten Art ist aus der DE 35 17 166 C2 bekannt Es 
umfaBt ein Schneckenrad aus Kunststoff, eine Drehmo- 25 
ment-Obertragungsplatte oder -scheibe aus rostfreiem 
Stahi und ein Dimpfer-ZKupplungstei! aus Gunmii, das 
zwischen dem Schneckenrad und der Drehmoment- 
Obertragungsscheibe angeordnet ist und fiber das 
Schneckenrad mit der Obertragungsscheibe gekuppelt 30 
ist Das Schneckenrad ist mit dem Motor gekuppelt Die 
Drehmoment-Obertragungsscheibe ist mit einer Ab- 
triebswelle verbunden, um eine Fensterscheibe nach 
oben oder nach unten zu bewegen. 

Wenn die Fensterscheibe mit dem Fensterrahmen in 35 
BerOhrung kommt, dann wird die Verdrehung der Ab- 
triebswelle zwangsweise beendet, aber der Motor lauft 
zu diesem Zeitpunkt immer noch um, und deshalb ent- 
steht in der Einrichtung eine StoBbelastung. 

Zu diesem Zeitpunkt wird das Dampfer-ZKupplungs- 40 
teil elastisch verformt oder verdrillt, um die StoBbela- 
stung oder den Aufschlag zu absorbieren und dadurch 
die Zahne des Schneckenrades vor einer Beschadigung 
zu schUtzen, 

Wenn jedoch bei dieser herkSmmlichen Ausbtldung 45 
eine groBe Belastung infolge auBerer EinflOsse auf die 
Fensterscheibe ausgeGbt wird, darm wird auf das Damp- 
fer-/Kupplungsteil eine groBe Torsionskraft ausgeQbt, 
so daB der Eingriff zwischen der Drehmoment-Obertra- 
gungsscheibe und dem Dampfer-ZKupplungsteil und 50 
der Eingriff zwischen dem Schneckenrad und dem 
DampferVKupplungsteil verlorengeht Das Schnecken- 
rad lauft daher leer um, was zur Folge hat, daB die 
Fensterscheibe nicht mehr gefiffn^t oder geschlossen 
wird. Ein weiterer Nachteil besteht dann, daB die Sperr- 55 
wirkung aufgehoben ist, so daB die Fensterscheibe von 
auBen manuell gedffnet werden kann. 

In Anbetracht der vorstehend geschilderten Proble- 
me des Standes der Technik liegt der Erfindung die 
Aufgabe zugrunde, ein Schneckengetriebe der eingangs eo 
genannten Art zu schaffen, bei dem ein Leerlauf des 
Schneckenrades verhindert wird. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch c^e im 
Anspruch 1 angegebenen kennzeichnenden Merkmale 
geldst Vorteilhafte Ausgestaltuiigen sind Gegenstand 65 
der Unteransprilche. 

GemaB einem bevorzugten Beispiel der vorliegenden 
Erfindung wird ein Schneckengetriebe geschaffen, um- 
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fassend ein elastisches Dampfer-ZKupplungsteiU ein mit 
dem Motor gekuppeltes Schneckenrad, ein rohrf6rmi- 
ges Teil, das an einem Ende mit einer Endfiache des 
Schneckenrades fest verbunden ist, um darin das elasti- 
sche Dampfer-ZKupplungsteil aufzunehmen, mehrere 
Ausnehraungen, die an einem AuBenumfang des ande- 
ren Endes des rohrf6rmigen Teils ausgebildet sind, eine 
Drehmoment-Obertragungsscheibe. die mit einer Ab- 
triebswelle gekuppelt ist, wobei die Drehmoment-Ober- 
tragungsscheibe Qber das elastische Dampfer-ZKupp- 
lungsteil mit dem Schneckenrad gekuppelt ist, und meh- 
rere Vorsprflnge^ die vom Umfang der Drehmoment- 
Obertragungsscheibe radial nach auBen vorstehen und 
in die Ausnehmungen lose eingreif en. 

Der Eingriff zwischen den VorsprOngen und den Aus- 
nehmungen verhindert eine Verformung oder Verwin- 
dung des Dampfer-ZKupplungsteils Qber einen vorbe- 
stimmten Winkel hinau& 

Bei der vorstehenden Konstruktion wird das Damp- 
fer-ZKupplungsteil im Normalbetrieb, wenn eine Fen- 
sterscheibe durch Einschalten des Motors betadgt wird, 
nicht in einem solchen AusmaB^ verwimden oder ver- 
formt, daB der Vorsprung der Drehmoment-Obertra- 
gungsscheibe nut der Ausnehmung des Schneckenrades 
in Beriihrungkonmit Bei einem auBergewOhnlichen Be- 
triebszustand, wenn die auf die Fensterscheibe ausgeBb- 
te Gegenkraft unmaBig hoch ist, dann gelangen Jedoch 
die VorsprOnge mit den Ausnehmungen in Eingriff, um 
eine Vervondung des Dampfer-ZKupplungsteils Bber 
den vorbestimmten Winkel hinaus zu verhindern. Das 
Schneckenrad kommt daher mit dem Dampfer-ZKupp- 
lungsteil nicht auBer Eingriff, wodurch ein Leerlauf des 
Schneckenrades verhindert wird. 

Weitere Exnzelheiten. Vortelle und Merkmale der Er- 
findung ergeben sich aus der folgenden Beschreibung 
und der Zeichnung, auf die bezilglich der Offenbarung 
aller nicht im Text beschriebenen Einzelheiten aus- 
drUcklich verwiesen wird. Es zeigt 

Fig. 1 eine perspektivische Explosionsdarstellung ei- 
ner erfindungsgemaBen Dampfereinrichtung, 

Hg. 2 einen Querschnitt durch die an einem Motor 
angebrachte Dampfereinrichtung nach Fig. 1, und 

Fig. 3 eine perspektivische Explosionsdarstellung ei- 
ner herkdmmlichen Dampfereinrichtung. 

GemaB den Fig. 1 und 2 umfaBt ein Schneckengetrie- 
be gemaB einer Ausfflhrungsform der vorliegenden Er- 
findung ein ringfSrmiges Schneckenrad 1 aus Kunst- 
stoff, eine Drehraoment-Obeftragungsplatte oder 
-scheibe 2 aus rostfreiem Stahl^ und ein ringf6rmiges 
Dampfer-ZKupplungsteil 3 aus Gummi, das zwischen 
dem Schneckenrad 1 und der Drehmoment-Obertra- 
gungsscheibe 2 angeordnet ist und flber das das Schnek- 
kenrad 1 mit der Drehmoment-Obertragungsscheibe 2 
gekuppelt ist Das Schneckenrad 1 ist flber erne Schnek- 
ke 5 mit einer Motorwelle 4 gekuppelt Die Drehmo- 
ment-Obertragungsscheibe 2 ist mit einer Abtriebswelle 
6 gekuppelt, um eine Fensterscheibe anzuheben oder 
abzusenken. 

Das Schneckenrad 1 ist mit mehreren quadratischen 
Offnungen 11 versehen, die stimseitig nahe dem Rand 
angeordnet sind. Ein rohrfdrmiger Flansch aus Metall 
erstreckt sich axial von einem Umfang des Schnecken- 
rades 1. An einem auBeren Umfang eines Endes des 
Flansches 10 sind drei Ausnehmungen 101 ausgebildet 
Diese Ausnehmungen 101 sind gleichabstandig ange- 
ordnet und jede von ihnen erstreckt sich flber einen 
ersten Winkel von beispielsweise 90**. Die Drehmo- 
ment-Obertragungsscheibe 2 ist ebenfalis mit mehreren 
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quadratischen O^aungen 21 verseheiu die stirnsteitig 
nahe dem Rand angeordnet sind. Ferner ragen drei Vor- 
sprOnge 22 vom Umfang der Scheibe 2 radial nach au- 
Bea Diese VorsprOnge 22 sind gleichabstlndig angeord- 
net und jeder von Ihnen erstreckt sich Qber einen zwei- 5 
ten Winkel, der kleiner ist als der erste Winkel, beispiels- 
weise SO*", so da5 er in die Ausnehmung 101 lose ein- 
greift 

Mit anderen Worten, die drei am Flansch 10 ausgebfl- 
deten Vorspriinge 102 greifen in die zwischen zwei be- 10 
nachbarten Vorsprungen 22 der Scheibe 2 gebiideten 
Ausnehmungen 24 lose ein. 

Das Dampfer-ZKupplungsteil 3 ist an seinen gegen- 
aberliegenden Seiten mit mehreren axialen Vorsprfln- 
gen 31 und 32 versehen. Diese Vorsprtinge 31 und 32 15 
fluchten mil den entsprechenden Offnungen 11 und 21. 
Die Form der Vorspriinge 31 und 32 ist zu der Form der 
Offnungen 11 bzw.21 komplementar. 

Ein becherfdrmiges Getriebegehause 7 ist mit einem 
Nabenbereich 71 versehen. Das Schneckenrad 1 ist auf 20 
dem Nabenbereich 71 gelagert imd in dem Getriebege- 
hause angeordnet Die Scheibe 2 und das Dtopfer- 
/Kupplungsteil 3 werden zusammengefOgt und sodann 
mit dem Schneckenrad 1 gekuppelt Ein Deckel 9 ist auf 
das Getriebegehause 7 aufgepreBt. urn eine Offnung des 2s 
Getriebegehauses 7 zu verschiieBen, Die AbtriebsweHe 
6 ist in dem Nabenbereich 71 des Getriebegehauses 7 
mit einem Lager 8 aus Metall drehbar gelagert Im Zen- 
trum der Scheibe 2 ist eine quadratische Offnung 23 
ausgebildet, in die ein Ende der Abtriebswelle 6 drekfest 30 
eingesetzt ist 

Die Wirkungsweise der vorstehend beschriebenen 
Motordampfungseinrichtung wird nachfolgend eriau- 
tert 

Wenn der Motor eingeschaltet ist, dann wird die 35 
Drehbewegung der Motorwelle 4 aber die Schnecke 5 
mit verringerter Drehzahl auf das Schneckenrad 1 uber- 
tragea S<xiann wird ein Motordreh moment fiber das 
Dampfer-ZKuppIungsteil 3 auf die Abtriebswelle 6 Qber- 
tragen. Die Abtriebswelle 6 betatigt einen in eine Fahr- 40 
zeugtQr eingebauten Fensterheber, \im die Fenster- 
scheibe anzuheben oder abzusenken. 

Die beim Auftreffen der Fensterscheibe auf den Fen- 
sterrahmen auftretende StoBbelastung tiblicher GrOBe 
wird durch eine Verwindung oder Verformung des ela- 45 
sdschen Dampfer-ZKupplungsteils 3 absorbiert Das 
Dampfer-ZKupplungsteil 3 hat naralich eine solche Har- 
te, daB es hochstens um einen Winkel von 30° verwun- 
den wird, wenn die Fensterscheibe eines Fahrzeugs voll- 
standig geoffnet oder geschlossen wird. In einem unge- 50 
wdhnlichen Betriebszustand, d. h. wenn eine groBe 
Kraft auf die Fensterscheibe ausgeubt wird, dann wird 
der Verwindungswinkel des Dampf erVKupplungsteils 3 
graBer als 30". In einem solchen Fall gelangen aber die 
Kanten der Ausnehmungen 101 des Flansches 10 an den 55 
KLanten der Vorspriinge 22 der Drehmoment-Obertra- 
gungsscheibe 2 zur Anlage. Demzufolge unterbleibt ei- 
ne weitere Verwindung des Dampfer-ZFCupplungsteils 3. 

Infolgedessen wird das Dampfer-/K.upplungsteil 3 
daran gehindert, mit dem Schneckenrad 1 und der Dreh- 60 
moment-Obertragungsscheibe 2 aufler Eingriff zu ge- 
langen. 

Da bei der in Rg. 3 gezeigten herkdmmlichen Ausbil- 
dung des Schneckengetriebes nach der DE 35 17 166 C2 
der Flansch des Schneckenrades 1 keine Ausnehmungen 65 
und die Drehmoment-Obertragungsscheibe 2 keine 
Vorsprflnge aufweist, kann das Dampfer-ZKupplungs- 
teil 3 beim Aufbringen einer groBen Kraft auf die Fen- 



sterscheibe aber den vorbestimmten Winkel hinaus ver- 
formt werden, so dafi die Drehmooient-Obertragungs- 
scheibe 2 mit dem Schneckenrad 1 aufier Eingri^ ge- 
langt 

Bezugszeichenllste 

1 Schneckenrad 

2 Obertagungsscheibe 

3 Dampfer-ZKupplungsteil 

4 Motorwelle 

5 Schnecke 

6 Abtriebswelle 

7 Getriebegehause 

8 Lager 

9 Deckel 

10 Flansch von 1 

11 quadratische Offnungen in 1 

21 quadratische Offnungen in 2 

22 Vorsprunge von 2 

23 quadratische Zentraldffnung von 2 

24 Ausnehmungen von 2 
31,32 axiale Vorspriinge von 3 
71 Nabenbereich von 7 

101 Ausnehmungen von 10 

102 VorsprOnge von 10 

PatentansprClche 

1. Schneckengetriebe, mit einem Schneckenrad (1), 
das mit einer Schnecke (5) auf einer Motorwelle (4) 
fcammt, mit einer Drehmoment-Obertragungs- 
scheibe (2), die drehfest mit einer Abtriebswelle (6) 
verbunden ist, wobei ein elastisches Dampfer- 
ZKupplungsteil (3) zwischen dem Schneckenrad (1) 
und der Drehmoment-Obertragungsscheibe (2) an- 
geordnet ist, um ein Drehmoment des Motors von 
der Motorwelle (4) auf die Abtriebswelle (6) zu 
Cbertragen, gekennzeichnet durch Mittel (22, 101), 
die zwischen dem Schneckenrad und der Drehmo- 
ment-Obertragungsscheibe angeordnet sind, um ei- 
ne relative Verdrehung zwischen dem Schnecken- 
rad und der Drehmoment-Obertragimgsscheibe 
fiber ein vorgegebenes Mafl hinaus zu verhindem. 

2. Schneckengetriebe nach Anspruch t, gekenn- 
zeichnet durch 

ein rohriormiges Teil'(lO), das an einem Ende an 
einer Stirnflache des Schneckenrades (1) befestigt 
ist, um darin das elastische Dampfer-ZKupplungs- 
teil (3) aufzunehmen, 

mehrere Ausnehmungen (101), die an einem Au- 
Benumfang des anderen Endes des rohrfdrmigen 
Teils (10) angeordnet sind, und 
mehrere Vorsprflnge (22^ die vom Umfang der 
Drehmoment-Ubertragrimgsscheibe (2) radial nach 
auBen ragen, wobei diese VorsprQnge in die besag- 
ten Ausnehmungen (101) lose eingreifea 

3. Schneckgetriebe nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die besagten Verhinderungsmit- 
tel im Schneckenrad (1) angeordnete Ausnehmun- 
gen (101) und an der Drehmoment-Obertragungs- 
scheibe (2) angeordnete komplementare Vorsprfln- 
ge (22) umfassen, wobei die komplementaren Vor- 
sprflnge in die Ausnehmungen lose eingreifen, um 
nur eine relative Drehbewegung zwischen dem 
Schneckenrad und der Drelmiomeni-Obertra- 
gungsscheibe zu erlauben, die kleiner ist als ein 
vorgegebenes MaB. 
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4. Schneckengetriebe nach Anspnich 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die besagten Verbinderungsmit- 
tel an der Drchmoment-Obertragungsschexbe vor- 
gesehene Ausnehmungen (24) und am Schnecken- 
rad (1) vorgesehene komplement&re VorsprQnge 5 
(102) umfassen, wobei die komplementlren Voi> 
sprOnge in die Ausnehmungen lose eingreifen, urn 
nup eine relative Drehbewegung zwischen dem 
Schneckenrad und der Drehmoment-Obertra- 
gungsscheibe zu erlauben, die kleiner ist als ein to 
vorgegebenesMaB. 
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